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Die letzte Planung fur T-30-Zonen
wurde bereits vor Gber 10 Jahren
in Angriff genommen

Zonen gemass Vorgutachten 2009

Tempo 30

Strassen zum Einbezug in die neue Zonen
1 Prioritat empfohlen

Strassen zum Einhezuﬁ in die neue Zonen
bedingt empfahlen (hohes - sehr hohes v85)

Die KAPO erachtet die Strasse als nicht geeignet

oder empfiehlt den Einbezug nicht.

Dm Tempo-30-Zone 1. Prioritat
m Tempo-30-Zone 2. Prionitat

I:l Tempo-30-Zone 3. Prioritat (bei Anderung der
Rahmenbedingungen, z.B. Uberbauung)

Nicht k G
:I Quartierteile/ Bauzonen nicht fir den
Einbezug in die Tempo-30-Zonen empfohlen,

bzw. Einbezug nicht maglich
(zB. Erschliessung ab Kantonsstrasse)

Initiative flachendeckende
Einfuhrung Tempo 30

Kein Einbezug der Kantonsstrassen und
von Sammelstrassen mit Buslinien
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1 EINLEITUNG
1.1 Auftrag

Aufgrund von verschiedenen Anregungen seitens der Bevolkerung,
hat die Gemeinde schon 2007 eine flachendeckende Einfuhrung von
Tempo 30 im Rahmen eines Vorgutachtens grob gepruft.

Das Vorgutachten wurde auch der Kantonspolizei zur Stellungnahme
eingereicht. Ein Grossteil der vorgesehenen Zonen der 1. Prioritat
gemadss Vorgutachten aus dem Jahr 2009 wurde von der KAPO positiv
beurteilt.

In der Folge wurde das Thema Tempo 30 jedoch durch die Gemeinde
zurUckgestellt und es wurde vorgesehen, die Zonen bei Anfragen aus
der Bevdlkerung einzeln anzugehen.

2020 wurde der Gemeinde nun eine Initiative eingereicht, welche die
Prufung der flachendeckenden Einfuhrung von Tempo 30 in Wald ZH
verlangt. Die Initiative wurde an der Gemeindeversammlung vom
September 2020 angenommen.

Damit hat der Gemeinderat den Auftrag erhalten, ein umsetzbares
Konzept fur eine flachendeckende Einfuhrung von Tempo 30 vorzu-
bereiten.

Die Abgrenzung der Zonen entspricht daher weiterhin weitgehend
derjenigen gemass Vorgutachten 2009. Die Zonen wurden jedoch in
Absprache mit der Kantonspolizei zu grosseren Einheiten zusammen-
gefasst.

Es ist zu bemerken, dass der Begriff "flachendeckend" relativ zu be-
urteilen ist. Auf den Kantonsstrassen und auch auf den wichtigeren
Sammelstrassen und insbesondere auf Strassen mit Buslinien muss
auf eine EinfUhrung von Tempo 30 verzichtet werden.
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Perimeter Tempo-30-Zone E: In Absprache mit der Kantonspolizei Zurich wurden die Zonen 15
Jona - Lindenhof und 16 gemass Vorgutachten zur Zone E zusammengefasst. Der
Perimeter der Zone E umfasst voraussichtlich folgenden Bereich:

Strassenliste:

- Jonastrasse

- Claridapark

- Backerstrasse
- Thaliastrasse
sowie allenfalls:
- Alpenstrasse
- Spittelgasse

- Poststrasse

Ausserdem befinden sich folgende Wege
im Gebiet:

- Ob. Feld-Weg

- Feldweg

- Spinnereiweg

- Bleicheweg

Aufgabe Aufgrund der Initiative zur flachendeckenden Einfihrung von Tempo
30 ist fur die Tempo-30-Zone E: Jona - Lindenhof in Wald ZH ein ver-
kehrstechnisches Gutachten im Sinne von Art. 32 Abs. 3 SVG
(Strassenverkehrsgesetz) auszuarbeiten.

Planungsstand Der vorliegende Stand entspricht der Begehung mit der

Kantonspolizei ZUrich vom 22.7.2021.
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Massgebliche Grundlagen

Wichtige Rechtsgrundlagen

Herabsetzung der Hochstge-
schwindigkeit nach Art. 108 SSV

Gutachten nach Art. 32 SVG
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1.2 Grundlagen

Die folgenden Grundlagen standen fur die Ausarbeitung zur Ver-
flgung:

*  Vorgutachten SKW vom 6.4.2009

*  Unfallstatistik Kantonspolizei ZH vom 1.10.2015 bis 30.9.2020
*  Geschwindigkeitsmessungen Fruhling 2021

*  Kommunaler Richtplan Verkehr

*  Regionaler Richtplan Verkehr

*  Zonenplan der Gemeinde Wald

«  Ubersichtsplan 1:5000, Katasterplan 1:500, Orthofoto

1.3 Rechtliches

*  Art. 108 Signalisationsverordnung (SSV)

. Art. 2a (Zonensignalisationen), Art. 22a (Tempo-30-Zone) und
Art. 22b (Begegnungszone) SSV

*  Art. 32 Strassenverkehrsgesetz (SVG)

*  Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungs-
zonen vom 28. September 2001

Die massgebliche Rechtsgrundlage fUr eine Beschrankung der
Hochstgeschwindigkeit ist Art. 108 SSV. Dieser regelt abschliessend,
unter welchen Bedingungen die Hochstgeschwindigkeit beschrankt
werden kann.

Die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten kdnnen gemass Art. 108
SSV herabgesetzt werden, wenn:

a. eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und
anders nicht zu beheben ist;

b. bestimmte StrassenbenUtzer eines besonderen, nicht anders zu
erreichenden Schutzes bedurfen;

C. auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf
verbessert werden kann;

d. dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung Ubermadssi-
ge Umweltbelastung (Larm, Schadstoffe) vermindert werden kann.

Fur abweichende Hochstgeschwindigkeiten ist ein Gutachten nach
Art. 32 SVG erforderlich. Dieses muss gemass Art. 108 Abs. 4 SSV auf-
zeigen, ob die Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit notig, zweck-
massig und verhaltnismassig ist, ob andere Massnahmen vorzuzie-
hen sind und ob die Geschwindigkeitsbeschrankung auf die Haupt-
verkehrszeiten beschrankt werden kann.



Ubersicht und Grésse

Auszug Zonenplan Wald mit
geplanter Zonenabgrenzung (blau)

Strassenklassifizierung

Offentlicher Verkehr
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2 ANALYSE

2.1 Gebietsgrosse und Nutzung

Die geplante Tempo-30-Zone E: Jona - Lindenhof in Wald ZH umfasst
mehrheitlich Kernzonen. Es sind vorwiegend Wohnnutzungen vor-
handen. An der Rutistrasse bestehen auch gewerblichere Nutzungen
im Erdgeschoss, welche jedoch eher zu den Ubergeordneten Stras-
sen ausserhalb des Gebietes orientiert sind. Mit der Bleichi befindet
sich zudem die Bleichibeiz mit Hotel und Fitness/Wellness im Gebiet.
Es befindet sich zudem ein Kindergarten im Gebiet.

2.2 Verkehrsrichtplan

Innerhalb des Perimeters der geplanten Zone befinden sich lediglich
untergeordnete Erschliessungsstrassen, welche im Verkehrsrichtplan
nicht spezifisch aufgefuhrt sind. Die Tempo-30-Zone ist im Verkehrs-
plan angedacht (Verkehrsberuhigung in den Quartieren).

Die ausserhalb der geplanten Zone gelegenen Strassen Rutistrasse
und Bachtelstrasse sind als Kantonsstrassen klassiert.

Innerhalb des Perimeters verkehrt kein Bus.

Die Bushaltestellen liegen an den Kantonsstrassen.



Ausschnitt kommunaler Verkehrsplan |

Bestehend Geplant
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Buslinie
{wird im regicnalen Richiplan nach der
laufenden Revision nicht mehr dargestellt)

Bushaltestelle

Verkehrsberuhigung
in den Quartieren

Siedlungsgebiet / Reservezone

Fuss- und Wanderwege,

Schulwege

Velorouten
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Fuss-/Wanderweg

Fuss-/Wanderweg
mit Hartbelag

Velorouten
Fuss-/Wanderweg

Fuss-/Wanderweg
mit Hartbelag

Velorouten
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Uber die Wege im Gebiet (Feldweg, ob. Feldweg, Bleicheweg) ver-
laufen Fusswege. Die Verbindung Uber die Jonastrasse - Ob. Feldweg
ist als regionaler Fussweg klassiert.

Die Kinder aus dem Gebiet gehen in die Schule Binzholz. Die Ver-
bindung in diese Richtung ist daher auch ein wichtiger Schulweg.
Richtung Kindergarten an der Jonastrasse sind ebenfalls Kinder
unterwegs.

Uber die Jonastrasse im Bereich der Bleichi und Uber die Linden-
hofstrasse verlauft eine kommunale Veloroute.
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Siedlungsorientierter Charakter

Jonastrasse
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2.3 Charakteristik der Strassenziige

Die Strassen innerhalb der geplanten Tempo-30-Zone sind teilweise
kleine Stichstrassen im Kernzonenbereich. Fremdverkehr dirfte es
nahezu ausschliesslich auf der Jonastrasse zur Bleichi geben.

Die Jonastrasse bildet die Zufahrt zur Bleichi und verlduft von der
Rutistrasse zur Bachtelstrasse. Trotz der Zonierung eines Teilbe-
reiches an der Jonastrasse als Gewerbegebiet, erscheint sie schmal
und ungeordnet. Es besteht teilweise ein einseitiges Trottoir.

Claridapark
(Privatstrasse)

Lindenhofstrasse
(Privatstrasse)

Backerstrasse
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|
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Es handelt sich um eine kurze Zufahrt zur Tiefgarage und Parkplatz
der NeuUberbauung Claridapark. Es besteht ein einseitiges Trottoir
und aufgrund von Hecken scheint die Strasse trotz der Zentrumslage
wenig bebaut.

Die Lindenhofstrasse ist eine schmale Verbindung zwischen Thalia-
strasse und Jonastrasse, an welcher viele private Parkplatze be-
stehen.

Es handelt sich um eine sehr untergeordnete Strasse, welche beid-
seits kaum als solche erkennbar ist. Die Strasse ist mit einem gene-
rellen Fahrverbot, Zubringerdienst gestattet belegt.




Verkehrstechnisches Gutachten Tempo 30, Wald ZH
Zone E: Jona - Lindenhof

Alpenstrasse

Die Alpenstrasse ist eine kurze Sackgasse im Kernzonenbereich.
(Privatstrasse, teilweise)

Spittelgasse

Die Spittelgasse ist eine kurze Sackgasse mit relativ vielen Park-
platzen.

Poststrasse Es handelt sich um eine kurze durchgangige Zufahrt zur Post im

Kernzonenbereich. Die Strasse ist als Einbahn signalisiert.
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2.4 Sicherheit und Unfallgeschehen

Unfallstatistik Kantonspolizei Innerhalb der geplanten Tempo-30-Zone registrierte die Kantonspoli-
1.10.2015 bis 30.9.2020 zei im Zeitraum vom 1.10.2015 bis 30.9.2020 10 Unfélle.

Dabei handelte es sich um:

Nr. 56, 57,44,104: Parkierunfall

Nr. 41, 49: Schleuder- oder Selbstunfall, Unaufmerksamkeit
Nr.50: Schleuder- oder Selbstunfall, Alkohol

Nr.53: Schleuder- oder Selbstunfall, mangelnder Unterhalt
Nr.94: Schleuder- oder Selbstunfall, Ursache unbekannt

Bei keinem der Unfalle war die Geschwindigkeit des Motorfahrzeugs
die Ursache. Bei den Unféllen entstand ein Sachschaden im Wert von
insgesamt rund Fr. 50'500.-. Es gab 2 verletzte Personen.

B
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Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision

Parkierunfall
Fussgéngerunfall

Tierunfall
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2.5 Verkehrsmenge und Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitsmessungen Das Gutachten muss Auskunft Uber das Geschwindigkeitsniveau
v50% und v85% liefern. Die Geschwindigkeiten werden dazu bei
signalisierten Generell 50 km/h gemessen. Pro Standort und
Richtung mUssen mindestens 100 Fahrzeuge gemessen werden.

Wenn ein v85 (v85 = Geschwindigkeit, die durch 85 % der Fahrzeuge
nicht Uberschritten wird) von maximal 41 km/h ermittelt wird, geht die
Kantonspolizei aufgrund von Studien davon aus, dass fur die Einhal-
tung von Tempo 30 keine baulichen Massnahmen notwendig sind.
Alleine durch die Signalisation von Tempo 30 sollte sich dann ein v85
von ca. 35 km/h einstellen.

SUTER * VON KANEL * WILD 10



Messresultate 2021

Jonastrasse
Messung mit Speedy (DSD)

Kontrollmessung mit zwei Geraten

Altere Messresultate

Jonastrasse 2018/2017
Messung mit Speedy (DSD)

Bemerkung zum DTV

Massnahmenbedarf aufgrund der
Geschwindigkeiten
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Bei der Messung zwischen Marz und Mai 2021 wurden folgende
Resultate ermittelt (DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr, d.h.
durchschnittliche Anzahl Fahrzeuge (Fz)/24 h):

Richtung DTV v50 v85 vmax.
RUtistrasse 305 Fz 30 km/h 38 km/h 52 km/h
Bachtelstrasse 227 Fz 21 km/h 25 km/h 34 km/h

Die Vergleichsmessung Im Ferch zeigt keine massgeblichen Abwei-
chungen zwischen dem Speedy und dem SDR Traffic+. Der Speedy
weist bei den meisten Werten eine minimal tiefere Geschwindigkeit
aus (ca. -1km/h).

Bei der Messung Richtung Bachtelstrasse kam es zu Schneefall, wo-
durch die tiefere Messung begrindet ist. Diese wird ausser Acht ge-
lassen. Es muss daher fur die Jonastrasse mit ca. 31 bzw. 39 km/h
gerechnet werden. Dies wird auch durch dltere Messungen bestatigt.

Fur das Gebiet der Zone E: Jona - Lindenhof liegen dltere Messungen
vor.

Richtung DTV v50 v85 vmax.
RUtistrasse 370 Fz 32 km/h 38 km/h 59 km/h
Bachtelstrasse 400 Fz 30 km/h 36 km/h 54 km/h

Es muss davon ausgegangen werden, dass der DTV im Fridhjahr 2021
aufgrund der Coronasituation fur die Zufahrt zur Bleichi tiefer ist als
ablich.

Das Geschwindigkeitsniveau v85% liegt an der Jonastrasse im Bereich
der Zielgeschwindigkeit fir Tempo-30-Zonen.

Aufgrund des Geschwindigkeitsniveaus und der Strassencharakte-
ristik wird davon ausgegangen, dass keine unterstitzenden baulichen
Massnahmen erforderlich sind.

Sollte sich im Rahmen der Nachkontrolle unerwarteter Weise zeigen,
dass die Signalisation dennoch nicht gentigend eingehalten wird,
werden dannzumal erganzende Massnahmen geprtft werden
mussen.
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2.6 Privatstrassen

Privatstrassen vorhanden Gemass Art. 113 Signalisationsverordnung (SSV) kann die Behorde
auf Verkehrsflachen privater Eigentimer nach Anhdren der EigentU-
mer Verkehrsanordnungen und Verkehrsbeschrankungen verfugen.
Sind Privatstrassen der Offentlichkeit entzogen (kein Fusswegrecht),
konnen sie nicht in eine Tempo-30-Zone integriert werden.

Im Bereich der Zone E: Jona - Lindenhof sind Privatstrassen
vorhanden.

*  Alpenstrasse
*  (laridapark

[ privatstrassen

FUr die Integration der Strassen in die Tempo-30-Zone ist die schrift-
liche Einverstandniserklarung aller beteiligten Grundeigentimer er-
forderlich.

Lindenhofstrasse Die Lindenhofstrasse ist mit einem privatrechtlichen Fahrverbot
belegt und kann daher nicht in die Tempo 30 Zone integriert werden.
Die Thaliastrasse entfallt daher ebenfalls - lediglich die Thaliastrasse
in die Zone zu integrieren ist unzweckmassig.

SUTER * VON KANEL * WILD 12



Sicherheitsdefizite

Besondere Schutzbediirfnisse

Zielsetzungen
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3

BEURTEILUNG

3.1 Problembereiche und Zielsetzung

Es bestehen folgende Sicherheitsdefizite:

Es bestehen teilweise schlecht einsehbare Grundstuckszugange,
Vorplatze und Einfahrten, welche direkt auf die Strassen
munden.

Es besteht teilweise kein baulicher Fussgangerschutz.

Wanderer / Fussganger:

An diversen Stellen fihren Wanderwege durch das Gebiet und
die Bleichi ist ein wichtiges Ziel, welches auch durch Wanderer
besucht wird. Im Umfeld der Post besteht zudem wegen den
Zentrumsnutzungen reger Fussgangerverkehr.

Kindergarten und Schulkinder:

Im Gebiet befindet sich der Kindergarten. Zudem sind entlang
der Strassen Schulkinder Richtung Schulhaus Binzholz
unterwegs.

Mit der Signalisation von Tempo 30 werden mehrere Ziele verfolgt:

ein logisches, nachvollziehbares Verkehrsregime entsprechend
vieler anderer Wohngebiete einzufUhren

das SicherheitsgefUhl und die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnenmenden zu erhéhen

die Wohnqualitat fur die Anwohnenden und die Sicherheit fur
spielende Kinder und betagte Personen zu verbessern

die Qualitat der Fussgangerverbindungen zu steigern

die Sicherheit auf den Schul- und Arbeitswegen zu erhéhen



Handlungspalette

Vor- und Nachteile

Heckenrtckschnitt

-> Fazit: zweckmassig und empfohlen,
aber nicht nachhaltig

Unterbrechung/bauliche
Strassensperrungen

- Fazit: viele Sackgassen vorhanden, bei

den Sackgassen nicht moglich, nicht
weiterverfolgen

Fahrverbot mit Zubringerdienst

- Fazit: teilweise vorhanden

Bauliche Massnahmen ohne Tempo 30

- Fazit: denkbar
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3.2 Handlungsoptionen

Um die Zielsetzungen zu erreichen, sind folgende Handlungs-
optionen maoglich:

Heckenruckschnitt zur Verbesserung der Einsicht in Grund-

stlickszugange

Unterbrechung von Strassen (Poller/Schranke usw.)
Signalisation von Fahrverboten mit Zubringerdienst
nur bauliche Massnahmen zur Verkehrsberuhigung ohne die

Signalisation Tempo 30
Wechselsignalisation

Zonensignalisation Tempo 30 mit einzelnen unterstitzenden
baulichen Massnahmen bei Bedarf
Zonensignalisation Begegnungszone

Im Folgenden werden die Vor- und Nachteile der erwahnten Mass-
nahmen kurz umrissen:

Vorteile/Wirkungen:

die Fahrzeuglenker kénnen Personen,
welche die Strasse betreten wollen,
friher erkennen

Nachteile/fehlende Wirkungen:

Bepflanzung wachst wieder
teilweise schwierig umsetzbar
(Mauern)

Tempo wird nicht sinken

Vorteile/Wirkungen:

schnell fahrender Fremd- und Durch-
gangs- und vor allem Schleichverkehr
wird ganz vermieden

weniger Verkehr = weniger Gefahren

Nachteile/fehlende Wirkungen:

keine Verbesserung bei Sackgassen
und Strassen ohne Durchgangsver-
kehr, nur vereinzelt anwendbar
Tempo wird kaum sinken, schnell fah-
render Durchgangsverkehr wird je-
doch vermieden

Einschrankung fur Anwohner

Vorteile/Wirkungen:

schnell fahrender Fremd- und Durch-
gangsverkehr wird teilweise vermie-
den

etwas weniger Verkehr = etwas weni-
ger Gefahren

Nachteile/fehlende Wirkungen:

Zustimmung KAPO fraglich (Bevorzu-
gung Einzelner)

Einhaltung und Kontrolle sehr schwie-
rig

keine Verbesserung bei Sackgassen
und Strassen ohne Durchgangsver-
kehr

Tempo wird kaum sinken

Vorteile/Wirkungen:

Temporeduktion

die Moglichkeit, 50 km/h zu fahren,
wird unterbunden

nahezu flachendeckend anwendbar

Nachteile/fehlende Wirkungen:

hohe Massnahmendichte erforderlich,
um eine gute Wirkung zu erzielen
durch die Bevolkerung nicht nachvoll-
ziehbar
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Wechselsignale Vorteile/Wirkungen: Nachteile/fehlende Wirkungen:
bei besonderen Situationen kann eine| - nur bei stark konzentrierten Fuss-
Verbesserung geschaffen werden gangerstrémen anwendbar
(z.B. Schulwege, zeitlich und rdumlich | - keine auffallige Anfangssituation,
kanalisierte Fussgangerstréme, Ge- das Signal kann Ubersehen werden,
schaftsoffnungszeiten in Zentren) bei Gewohnung geht die Wirkung
zurlck

¥ o Yosniie} | []

Foto: Wechselsignal Samstage‘rn keine Verbesserung, wenn das Signal

ausgeschaltet ist

- Fazit: ungeeignet

Tempo 30 Vorteile/Wirkungen: Nachteile/fehlende Wirkungen:
) ) Temporeduktion + weitere Vorschrift, Bevormundung und

> Fazit: geeignet die Moglichkeit, 50 km/h zu fahren, "Kriminalisierung der Autofahrer"
wird verboten, bauliche Massnahmen | - teilweise Unverstandnis der Auto-
mussen die Einhaltung sicherstellen mobilisten fur die Notwendigkeit
weniger aggressive Fahrweise bei unterstltzender Massnahmen
Massnahmen, da nur das signalisierte | + Fussgangerstreifen missen entfernt
Tempo erlaubt ist werden (keine vorhanden)

+/- flichendeckend anwendbar,
schafft eine klare logische Verkehrs-

situation
Begegnungszone Vorteile/Wirkungen: Nachteile/fehlende Wirkungen:
starke Temporeduktion + bisher in Wohnquartieren wenig
> Fazit: ungeeignet - die Méglichkeit, 50 km/h zu fahren, verbreitet
(fehlende Zentrumsfunktion, Fussver- wird verboten, bauliche Massnahmen | + Bedarf einer Mischverkehrsfléche
kehrsanteil) (Umgestaltung zu Mischverkehrs- (keine Trottoirs) = teuer
flachen) tragen zur Einhaltung bei +nicht fur alle Quartiere anwendbar
Fussganger und fahrzeugahnliche und nicht fur einzelne kleine Strassen-
Gerate haben Vortritt abschnitte moglich
(= Wohnstrasse) + Zustimmung KAPO in Wohnzonen nur

denkbar, wenn an Strassen tatsachlich
Aktivitaten wie Spielen etc. sichtbar
sind
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Tempo 30
kein Allheilmittel

Reaktions-, Brems- und Anhalte-
weg

Anhalteweg bei 30 km/h und 50 km/h
bei trockener Fahrbahn

Weniger schwere Unfalle

Der Aufprall mit 50 km/h entspricht einem
Fall aus ca. 10 m Hohe. Ein Aufprall mit
30 km/h nur noch dem Fall aus ca. 3.6 m
Hohe, derjenige mit 20 km/h aus 1.6 m
Hohe. Die Uberlebenswahrscheinlichkeit
steigt von ca. 50 % auf fast 90 %'

Verkehrstechnisches Gutachten Tempo 30, Wald ZH
Zone E: Jona - Lindenhof

3.3 Wirkung Tempo 30

Dass Tempo 30 kein Allheilmittel fUr samtliche Verkehrsprobleme
darstellt, ist klar. Jedoch kann die Wirkung von Tempo 30 folgender-
massen zusammengefasst werden:

. Die Verkehrssicherheit nimmt zu.
. Bei Unfallen nimmt die Unfallschwere ab.
. Gefahrenstellen werden entscharft.

Niedrigere Geschwindigkeiten verkurzen den Anhalteweg deutlich.

Querungsstelle

30 km/h
50 km/h
[ I I T 1
Om 15m 21,4m 30m 40,9m 45m
M Reaktionsweg Bremsweg
Quelle: bfu © bfu 2008

Bei Untersuchungen zu den Auswirkungen von Tempo 30 der ETH
(IVT) konnte trotz der Reduktion des notwendigen Bremsweges keine
klare Reduktion der Unfallzahlen mit Fussgangern erkannt werden.
Allerdings ist klar, dass sich durch das geringere Geschwindigkeitsni-
veau das Risiko eines schweren Unfalles vermindert.

10m

3.6m
&__.: ~~~~~~~~~~~~ \‘n,_. N Eg;.
Aufpraligeschwindigkeit 20 30 50 km/h

Eine Studie aus Deutschland kommt zu folgendem Schluss:

*  Eine Geschwindigkeitsreduktion der v85 um 1 bis 2 km/h hatte
zur Folge, dass in den Quartieren die Unfalle mit Personensché-
den gesamthaft um 5 bis 10 % zurlckgingen.

*  Eine Geschwindigkeitsreduktion der v85 um 4 bis 5 km/h hatte
zur Folge, dass in den einzelnen Zonen die Unfalle mit Personen-
schaden gesamthaft um 20 bis 30 % zuruckgingen.

! Quelle: bfu im Rahmen der Volksinitiative "Strassen fur Alle"
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Bessere Wahrnehmung bei Forschungsergebnisse zeigen, dass die Wahrnehmung durch ein
grosseres Sichtfeld (vgl. nachstehende Abbildung) bei tieferen Ge-
schwindigkeiten stark verbessert wird und somit die Wahrscheinlich-
keit steigt, dass die Absichten der anderen Verkehrsteilnehmer frih-
zeitig erkannt und richtig eingeschatzt werden kénnen.

tieferen Geschwindigkeiten

Sichtfeld bei 50 km/h Sichtfeld bei Tempo 30

Der Lenker eines langsamer fahrenden Fahrzeugs hat ein breiteres
Gesichtsfeld, das heisst, er findet Zeit, vermehrt links und rechts zu
schauen. Er kann beispielsweise Kinder, die auf dem Trottoir spielen,
besser im Auge behalten als bei hoherer Geschwindigkeit.

1. Die Fahrzeuge fahren langsamer und [ Pro Sekunde kann ein Auto-
konnen daher schnefler anhalten. — . = mobilist lediglich drei Punkte im

2. Der Blick des Fahrzeuglenkers ist auf g I H E Verkehrsgeschehen beobachten.
Punkte im Nahbereich gerichtet. Er — = hnell fahrt. d ;
erkennt also eine Gefahr schneller - Je schneller er fanrt, desto weiter
und kann daher besser reagieren. entfernt liegen diese Punkte. Er-

. eignisse im Nahfeld werden des-
halb spater erkannt.
(Quelle: Deutscher Verkehrssicherheitsrat

e.V., Nationaler Ausschuss der Fahrlehrer
1992)
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Tempo 30 am zweck- und verhalt-
nismassigsten

Tempo 30 nétig?

Keine Beschrankung auf Haupt-
verkehrszeiten

Erfullung der Voraussetzungen

Ist mindestens eine der Voraussetzungen
zur Herabsetzung der Hochstgeschwin-
digkeit erfullt?

SUTER * VON KANEL * WILD

Verkehrstechnisches Gutachten Tempo 30, Wald ZH
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3.4 Prufung der Voraussetzungen

Fur Teilbereiche werden verschiedene Massnahmen als geeignet
beurteilt.

Fur das ganze Gebiet der Zone E: Jona - Lindenhof zeigt die Auflis-
tung der Vor- und Nachteile verschiedener Massnahmenoptionen,
dass im Kontext der ,flachendeckenden Einfuhrung von Tempo 30"
die Einfuhrung von Tempo 30 die zweckmassigste Verkehrs-
anordnung ist.

Aufgrund der Unfallstatistik kann festgestellt werden, dass eine all-
fallige EinfGhrung von Tempo 30 keine Reaktion auf bereits missliche
Zustande ist, sondern vor allem ein zukunftsgerichtetes Agieren dar-
stellt.

Da das Geschwindigkeitsniveau bereits tief ist, liegt die Notwendigkeit
hauptsdchlich in der Verbesserung des Sicherheitsgefthls fur die
Anwohner, Kinder sowie Wanderer und in der Verbesserung der
Einhaltung allgemein, wenn eine flachendeckende Einfuhrung erfolgt.

Bei der Alpenstrasse, der Spittelgasse, der Poststrasse und der
Backerstrasse wird Tempo 30 aufgrund der Zentrumsnutzung und
vor allem der flachendeckenden Einfuhrung als notig beurteilt.

Die Massnahme, die Temporeduktion z.B. mit Wechselsignalen auf
die "Hauptverkehrszeiten" (Schulanfang/Mittag/Schulende oder auch
Ladendffnungszeiten) zu beschranken, kann bei klar kanalisierten
Schulwegen oder allenfalls bei Ladengassen angedacht werden, ist
generell problematisch und im Bereich von Quartierstrassen nicht
moglich.

Durch die Einfuhrung von Tempo 30 kann die Verkehrssicherheit
sowie die Wohnqualitat verbessert und das Sicherheitsgefuhl fur die
Bevolkerung erhoht werden.

Im Sinne einer Pravention sind daher folgende Voraussetzungen fur
Tempobeschrankungen im Gebiet der Zone E: Jona - Lindenhof
erfullt:

e Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV: eine Gefahr nur schwer oder nicht
rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist
(schlecht einsehbare Zugange etc.)

e Art. 108 Abs. 2 lit. b SSV: besonderer, nicht anders zu erreichen-
der Schutz bestimmter Strassenbenutzer (Anwohner, Kinder/
Kindergarten, Wanderer)

Die anderen beiden mdglichen Voraussetzungen sind nicht erfullt. Es
besteht weder eine hohe Verkehrsbelastung noch eine Ubermadssige
Umweltbelastung.



Fazit

Notwendige Massnahmen gemass
Verordnung

Signalisationsmassnahmen

Zonentor

Markierungen
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Die Analyse des Gebietes und die Beurteilung zeigen, dass sich die
nachfolgenden Strassen im Gebiet der Zone E: Jona - Lindenhof fur
die EinfUhrung von Tempo 30 eignen:

* Jonastrasse
e C(Claridastrasse (Privatstrasse)

Im Sinne der moglichst flichendeckenden EinfUhrung und der Logik
des Verkehrsregimes, sollen auch folgende Strassen einbezogen
werden:

* Alpenstrasse (Privatstrasse)

* Spittelgasse

* Poststrasse

* Backerstrasse (generelles Fahrverbot, Zubringer)

4 MASSNAHMEN

4.1 Signalisation und Markierung

Art. 4 der Verordnung Uber Tempo 30 und Begegnungszonen ver-
langt das Aufheben von vom Rechtsvortritt abweichenden Vortritts-
regelungen und von Fussgangerstreifen. Gemass Art. 5 sind folgende
Massnahmen zur Gestaltung des Strassenraums und der Zonen
notig:

e Zonentor am Ubergang 50 Generell in eine Zone

* notigenfalls Gestaltungs- oder Verkehrsberuhigungselemente
zur Einhaltung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit

Es sind die nachfolgenden Signalisationen und Markierungen vorge-
sehen:

Mindestens ein Signal im Strassenraum und
Markierung "Zone 30"; das Signal sollte Durch-
sicht erlauben

= Es wird der gleiche Typ wie andernorts in Wald
vorgesehen.

Markierung "Erinnerung 30"




Vom Rechtsvortritt abweichende
Regelungen

Keine unterstiitzenden baulichen
Massnahmen erforderlich

Nachmessung und Nachristung

Eingangstor

Markierung Erinnerung 30

Markierung Hinweis auf Kinder

Einengung
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Grundsatzlich ist in Tempo-30-Zonen auf vom Rechtsvortritt abwei-
chende Regelungen zu verzichten, da alle Strassen gleichartig und
gleichwertig in Erscheinung treten sollten. Kreuzungen mit Rechtsvor-
tritt weisen zudem eine gewisse Bremswirkung auf, da sie eine er-
hohte Aufmerksamkeit erfordern. Im Gebiet sind keine "Stop"- oder
"kein Vortritt"-Signalisationen und auch keine Trottoiruberfahrten
vorhanden.

Entsprechend den vorliegenden Geschwindigkeitsmessungen be-
steht kein Bedarf nach unterstitzenden baulichen Massnahmen.

Das Geschwindigkeitsniveau liegt bereits im Bereich der Zielge-
schwindigkeit fur Tempo-30-Zonen und sollte durch die Signalisation
alleine noch genutgend sinken.

Wenn bei der Nachmessung der Kantonspolizei nach ca. einem Jahr
der v85-Wert Uber 35 km/h liegt, sind erganzende bauliche Massnah-
men erforderlich.

4.2 Geplante Massnahmen

Um auf den Beginn der Tempo-30-Zone aufmerksam zu machen,
werden soweit moglich bei den Eingangstoren einheitlich gestaltete
T30-Racks im Strassenraum platziert.

Insbesondere nach Abzweigungen/Kreuzungen wird die Erinnerungs-
markierung "30" angebracht.

Beim Kindergarten wird, die Bodenmarkierung "Hinweis auf Kinder -
Schule" sowie das zugehdrige Signal in Normalformat mit
Erganzungstext Schule angebracht.

Ab RUtistrasse besteht ein Signal Hinweis 1.23. Dieses ist ebenfalls
durch ein Normalformat zu ersetzen. Das Signal soll ins Tempo-30-
Zone Rack integriert werden.

Im Rahmen der Strassensanierung ist unabhangig von Tempo 30 an
der Jonastrasse eine Einengung geplant, welche die Situation der
Fussganger (Fussgangerschutz) und den Schulweg (Kindergarten)
verbessert.
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Grobkostenschatzung

Folgekosten

SUTER * VON KANEL * WILD

Verkehrstechnisches Gutachten Tempo 30, Wald ZH
Zone E: Jona - Lindenhof

5

KOSTENSCHATZUNG

Die Einheitspreise basieren auf Erfahrungswerten von andernorts
bereits realisierten Tempo-30-Zonen.

1. Markierung Preis Einheit Menge Betrag (rund)
1.1 Installation 200.00
1.2 Markierung Zone 30 300 Stk. 7 2'100.00
1.3 Markierung Erinnerung 30 150 Stk. 9 1'400.00
1.8 Markierung Hinweis auf Kinder 1'250 Stk. 2 2'500.00
Total: Fr 6'200.00
2. Signalisation
2.1 Signal (Zone Anfang / Ende) 90 Stk. 16 1'500.00
2.2 Weitere Signale 60 Stk. 3 200.00
2.3 Abweisblech Einengung und Rohrrahmen 450 Stk. 3 1'400.00
2.4 Signalstander und Rohrrahmen 200 Stk. 6 1'200.00
2.5 Stehle / Rack 1'500 Stk. 3 4'500.00
2.6 Montage in Rahmen 5 Stk. 19 100.00
2.7 Pfosten /Poller 500 Stk. 0 0.00
Total: Fr 8'900.00
Signalisation Einbau
3.1 Installation 1'000.00
3.2 Versetzen Signalrack/Stehle 500 Stk. 3 1'500.00
3.3 Versetzen Signalstander 400 Stk. 6 2'400.00
3.4 Demontage bestehender Signalsténder 300 Stk 0 0.00
Total: Fr 4'900.00
Massnahmekosten Total (inkl. MwSt. gerundet) Fr 20'000.00
6. Projekt
6.1 Planung und Projektierung 10% 2'000.00
6.2 Bauleitung /Ausfiihrungsplanung 5% 1'000.00
6.3 Rundung 0% 0.00
Projektierungskosten Total (gerundet) Fr 3'000.00
Gesamtkosten Total Zone Fr 23'000.00

Mit der Einfuhrung der Tempo-30-Zonen werden Folgekosten an-

fallen. FUr die Bodenmarkierungen fallen regelmassige Instandstel-

lungsarbeiten an. Je nach gewahltem Verfahren (Kaltplastik, Markie-
rungsfarbe) liegt die Lebensdauer der Bodenmarkierungen zwischen

5und 10 Jahren.
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6 BEURTEILUNG DER AUSWIRKUNGEN

Gutes Kosten-Nutzen-Verhaltnis Der Aufwand fur die Signalisation und die vorgesehenen baulichen
Massnahmen steht mit den angestrebten Zielen in einem angemes-
senen Verhaltnis.

Materielle Aspekte Nachfolgend die wichtigsten Auswirkungen in Stichworten:

*  Die Sicherheit, das SicherheitsgefUhl und damit die Wohnqualitat
im Gebiet nehmen mit Tempo 30 zu.

*  Gemass den Erfahrungen mit Tempo 30 nimmt die Anzahl
Unfalle mit Schwerverletzten ab.

*  Die Gefahrenstellen werden entscharft.

*  Das Strassennetz bleibt nach wie vor durchgangig.

Rechtliche Aspekte Folgende rechtliche Belange sind von Bedeutung:

*  Die Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Ab 50 km/h (plus
Toleranz) wird der Fahrausweis entzogen.

* Im Unterschied zu Begegnungszonen haben Fahrzeuge in
Tempo-30-Zonen Vortritt. Fussganger durfen die Fahrbahn
Uberall queren. Fahrzeugahnliche Gerate (fag) sind - wie auch
bei Generell 50 km/h - nur auf verkehrsarmen Nebenstrassen
gestattet.
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Massnahmenplan und Gutachten
Entwurf

Begehung KAPO

Vorprufung KAPO,
Signalisationsvorentscheid

Privatstrasseneigentimer,
Informationsveranstaltung 1.9.21

Antrag Gemeindeversammlung

Zustimmung GV, Antrag an
Kantonspolizei

Verfluigung DS

Rekursfrist

Ausfiihrung

Rechtswirkung

Nachkontrolle
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7 PLANUNGSABLAUF

Es wurde das vorliegende verkehrstechnische Gutachten und der
zugehorige Massnahmenplan 1:1000 entworfen.

Am 22.9.2021 fand eine Begehung mit der Kantonspolizei statt, an
welcher der Massnahmenbedarf definiert und die Signalisations-
standorte festgelegt wurden.

Der Massnahmenplan und das Gutachten werden der KAPO zuge-
stellt und es wird ein Signalisationsvorentscheid eingeholt (Vorpru-
fung KAPO).

Die Privatstrasseneigentimer werden angeschrieben und um ihre
Einverstandniserklarung zum Einbezug ihrer Privatstrasse in die
Tempo 30 Zone gebeten. An einer Informationsveranstaltung werden
die Inhalte vorgestellt und die Privatstrasseneigentimer werden
speziell eingeladen.

Der Massnahmenplan und das Gutachten werden zu Handen der
Gemeindeversammlung verabschiedet.

Wenn die Gemeindeversammlung dem vorliegenden Gutachten
zustimmt, stellt der Gemeinderat der Kantonspolizei den Antrag, die
notwendigen Verkehrsanordnungen zur EinfUhrung der Tempo-30-
Zone zu verfugen.

Die Kantonspolizei - respektive die Sicherheitsdirektion (DS) - verflgt
die Tempo-30-Zone.

Mit der Publikation der VerfUgung beginnt die Rekursfrist von 30
Tagen zu laufen.

Nach Ablauf der Rekursfrist kann die neue Signalisation umgesetzt
werden.

Die Rechtswirkung beginnt, sobald die Signaltafeln montiert und
sichtbar sind.

Ein Jahr nach der Einfuhrung von Tempo 30 erfolgt die Nachkontrolle.
Sofern ein Geschwindigkeitsniveau v85 von mehr als ca. 35 km/h er-
mittelt wird, sind erganzende Massnahmen notig.
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ANHANG

GESCHWINDIGKEITSMESSUNGEN

SUTER * VON KANEL * WILD



Verkehrstechnisches Gutachten Tempo 30, Wald ZH
Zone E: Jona - Lindenhof

SUTER * VON KANEL * WILD



Auswertung Verkehrsdaten powsiea Ly @g? datacollect
(Autor

Institution Gemeinde Wald

Abteilung Sicherheit und Gesundheit

Strale Bahnhofstrasse 6

PLZ 8636

Stadt Wald ;

Land Schweiz

Ansprechpartner Brigitte Bader

Telefon +41552565111

E-Mail sicherheit.gesundheit@wald-zh.ch

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 22.04.2021 07:41:01

Messstelle Zeitbereich
Name Jonastr ab Bacht Startdatum - 19.04.2021 07:00
Rtg. kommend (Name) Enddatum 22.04.2021 06:59
Rtg. gehend (Name) Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
\ Zeitintervall 60 Minuten

¥inEx SO ]g} Zeitfenster / Tag 00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp DSD
Geschwindigkeitsklassen [V in km/h]

et N s TH0 20+ T80 ] AG o e 70 | a0 60T 00 | Tado | 130
00:00-06:00| 83 0 7 20 46 10 0 0 0 0 0 0 0
06:00-09:00 | 178 2 26 65 71 14 0 0 0 0 0 0 0
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Geschwindigkeitskennzahlen IV in km/h] DSD SAFETY Erfolg

Vmin = Vavg Vmax | V15 | V50 @ V85  Vexc% Vin | Vout Vred Vred%
4 29 52 20 30 38 0.0 1 29 - - -

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit V85: Grenzgeschwindigkeit fiir die ersten 85% der Fahrzeuge

Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %

Vmax: Maximale Geschwindigkeit Vin: Durchschnittliche Eintrittsgeschwindigkeit

V15: Grenzgeschwindigkeit fiir die ersten 15% der Fahrzeuge Vout: Durchschnittliche Austrittsgeschwindigkeit

V50: Grenzgeschwindigkeit fiir die ersten 50% der Fahrzeuge Vred: Durchschnittliche Reduktion der Geschwindigkeit zwischen

Eintritt und Austritt
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